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(54) Dispositif de montage d'un volant de direction de vehicule automobile sur un arbre de 
direction 



(57) Ce dispositif, dans lequel le volant comporte un 
moyeu (6), un manchon (5) etant interpose entre ce 
rnoyeu (6) et farbre (1) et comportant des premiers 
moyens ^immobilisation angulaire (8) adapt6s pour 
cooperer avec des moyens complementaires (9) du 
moyeu (6) et des seconds moyens ^immobilisation an- 
gulaire (4) adaptes pour cooperer avec des moyens 
complementaires (3) de I'arbre, ies premiers et seconds 
moyens d'immobilisation et complementaires du 
moyeu, du manchon et de Parbre dtant formes par des 
parties en saillie et en creux axiales de ceux-ci, est ca- 
racteris6 en ce que le rapport des nombres des parties 
en saillie et en creux des premiers et seconds moyens 
d'immobilisation et complementaires est un nombre non 
entier et en ce que le manchon (5) est reglable en po- 
sition angulaire par rapport au moyeu (6), pour permet- 
tre un rattrapage du decalage angulaire du volant par 
rapport a Tarbre. 




FIG.1 



1 



EP 0 727 340 A1 



2 



D scrlption 

La presente invention conceme un dispositif de 
montage d'un volant de direction de vehicuie automobile 
sur un arbre de direction. 

Plus particulierement, la presente invention est re- 
lative aux dispositifs de montage de volant, qui permet- 
tent un reglage de la position angulaire de celui-ci par 
rapport a I'arbre de direction. 

On connait deja dans l'6tat de la technique, un cer- 
tain nombre de dispositifs de ce type, dans lesquels le 
volant comporte un moyeu, et un manchon intermediai- 
re est interpose entre ce moyeu et I'arbre. 

Ce manchon intermecJiaire comporte a sa surface 
externe des premiers moyens ^immobilisation angulai- 
re adaptes pour coopdrer avec des moyens comple- 
mentaires du moyeu du volant et a sa surface interne 
des seconds moyens d'immobiiisation angulaire adap- 
tes pour coopeYer avec des moyens complementaires 
de I'arbre de direction. 

En regie generale, ces premiers et seconds moyens 
d'immobiiisation et complementaires du moyeu de vo- 
lant, du manchon et de I'arbre, sont formes par des par- 
ties en saiilie et en creux axiales de ces pieces, se pre- 
sentant par exemple sous la forme de cannelures ou de 
dents, delimitant plusieurs positions de calage angulaire 
relatives de celles-ci. 

C'est ainsi par exemple que les premiers moyens 
d'immobiiisation angulaire et complementaires du 
moyeu de volant et du manchon comprennent par 
exemple un nombre de cannelures double de celui des 
cannelures des seconds moyens d'immobiiisation an- 
gulaire et complementaires du manchon et de I'arbre. 

On concoit alors que ceci permet de rattraper un 
decalage angulaire du volant par pas correspondant a 
une demi-cannelure, par deplacement angulaire du 
moyeu de volant autour du manchon. 

Cependant, on contort qu'il n'est pas possible de 
realiser uh nombre illimite de cannelures sur ces pieces 
pour augmenter la precision du calage angulaire du vo- 
lant sur I'arbre. 

Le but de invention est done de r§soudre ces pro- 
blemes. 

A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif de 
montage d'un volant de direction de vehicuie automobile 
sur un arbre de direction, dans lequel le volant comporte 
un moyeu, un manchon intermediate 6tant interpose 
entre ce moyeu et I'arbre de direction, ce manchon com- 
portant des premiers moyens d'immobiiisation angulaire 
adaptes pour coopeYer avec des moyens complemen- 
taires du moyeu de volant et des seconds moyens d'im- 
mobiiisation angulaire adaptes pour cooperer avec des 
moyens complementaires de I'arbre de direction, les 
premiers et seconds moyens d'immobiiisation angulaire 
t complem ntaires du moyeu d volant, du manchon 
et de I'arbre elant formes par des parties en saiilie et en 
creux axiales de ceux-ci, delimitant plusieurs positions 
de calag angulaire relatives d ceux-ci, caracterisd en 



ce que le rapport des nombres des parties en saiilie et 
en creux complementaires des premiers et seconds 
moyens d'immobiiisation angulaire et complementaires 
du moyeu de volant, du manchon interm6diaire et de 
s I'arbre de direction, est un nombre non entier, en ce que 
le manchon est reglable en position angulaire par rap- 
port au moyeu de volant pour permettre un rattrapage 
du decalage angulaire du volant par rapport a I'arbre d 
direction, lors de son montage, et en ce que des moyens 
to d'indexation de position sont prevus sur le moyeu de 
volant et le manchon intermecJiaire, les moyens d'in- 
dexation de position comprenant des reperes de posi- 
tion initiate de r6glage, sur le manchon et sur le moyeu 
de volant, des indications de sens de defacement du 
manchon par rapport au moyeu de volant, pour rattraper 
un decalage dans un sens ou dans I'autre du volant et 
des indications relatives a I'amplitude du rattrapage du 
decalage angulaire. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la 
description qui va suivre, donnee uniquement a titre 
d'exemple et faite en se relevant aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

la Fig.l represente une vue eclatee en coupe d'un 
exemple de realisation d'un dispositif de montage 
selon I'invention; 

la Fig.2 represente une vue en coupe de ce dispo- 
sitif de montage en position de montage du volant 
sur I'arbre de direction; et 

la Fig. 3 represente un exemple de realisation de 
moyens d'indexation de position entrant dans la 
constitution d'un dispositif de montage selon I'in- 
vention. 

On reconnart sur ces figures, un arbre de direction 
design^ par la reference generale 1 . 

Cet arbre de direction comporte a Tune de ses ex- 
tremites, une portion tronconique 2 formant butee axiale 
adaptee pour le montage du volant comme cela sera 
decrit plus en delail par la suite. 

Par ailleurs, cet arbre de direction comporte 6gale- 
ment des moyens d'immobiiisation angulaire formes par 
exemple par des cannelures axiales, regulierement r§- 
parties autour de celui-ci, et designes par la reference 
g6nerale 3 sur cette figure. 

Ces moyens sont adaptes pour coopeYer avec des 
moyens complementaires 4 d'un manchon intermediai- 
re 5 concu pour etre dispose autour de cet arbre de di- 
rection entre celui-ci et un moyeu 6 de volant de direc- 
tion. 

On noteraque ce manchon intermediate 5 compor- 
te egalement par exemple une portion tronconique 7 
adaptee pour cooperer avec la portion tronconique 2 de 
I'arbre de direction, et une surface de but6e 5a adapte 
pour coopeYer avec une surface de butee complemen- 
taire 6a du moyeu de volant, pour immobiliser axiale- 
ment ce manchon et le moy u de volant sur I'arbre de 
direction. 
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Les moyens complementaires 4 de ce manchon 5 
sont formes sur la face interne de celui-ci, tandis que 
sur sa face externe, sont prevus d'autres moyens cfim- 
mobilisation angulaire designes par la reference gen6- 
rale 8, ces moyens ^immobilisation angulaire 8 etant s 
adapt6s pour coopdrer avec des moyens compl6men- 
taires 9 du moyeu de volant. 

Ce moyeu est associe, dans cet example de reali- 
sation, k une rondelle 10 et k une vis 11 adapt6e pour 
traverser ce moyeu de volant et le manchon, afm de coo- 
pSrer avec un trou taraude prevu k I'extremite de I'arbre 
pour assurer ('immobilisation axiale du moyeu de volant 
et du manchon sur Parbre de direction. 

On notera que les moyens ^immobilisation angu- 
laire 8 et les moyens complementaires 9 respective- 
ment du manchon intermediate 5 et du moyeu de volant 
6, peuvent egalement etre constituds par des cannelu- 
res complementaires r^gulierement r6parties autour de 
ceux-ci. 

II va de soi bien entendu que ces moyens d'immo- 
bilisation et complementaires peuvent §tre formes par 
des parties en saillie et en creux axiales complementai- 
res d ces pieces, autres que des cannelures, deiimitant 
plusieurs positions de calage angulaire de celles-cL 

Selon I 1 invention, le rapport du nombre des parties 
en sailiie et en creux complementaires des premiers et 
des seconds moyens demobilisation angulaire et com- 
plementaires du moyeu de volant, du manchon et de 
I'arbre, est un nombre non entier et le manchon 5 est 
reglable en position angulaire par rapport au moyeu du 
volant 6 pour permettre un rattrapage du decalage an- 
gulaire du volant par rapport k I'arbre, lors de son mon- 
tage. 

On conceit alors qu'il est possible, par rotation du 
manchon intermediate 5 par rapport au moyeu de vo- 
lant 6, d'ameliorer la precision de calage du volant de 
direction sur I'arbre par rapport aux dispositifs de retat 
de la technique. 

On concoit en effet que si les moyens d'tmmobilisa- 
tion angulaire 3 de I'arbre de direction 1 et complemen- 
taires 4du manchon 5 comportent 40 cannelures, la pre- 
cision du calage correspondant de ces pieces est de 
360°/40 = 9°. 

Par ailleurs, si les moyens d' immobilisation angu- 
laire 8 et les moyens complementaires 9 resp active - 
ment du manchon 5 et du moyeu de volant 6 comportent 
41 cannelures, la precision du calage correspondant de 
ces pieces est de 360°/41 = 8,78°. 

Si Ton d6place le moyeu de volant de direction 
d'une cannelure dans un sens par rapport au manchon 
et ce manchon et le moyeu de volant ensemble, d'une 
cannelure dans I'autre sens par rapport k I'arbre de di- 
rection, on obtient alors un rattrapage de decalage an- 
gulaire du volant par rapport k I'arbre, de 13'. 

Si au lieu d faire tourner ces pieces d'une canne- 
lur l'une par rapport k I'autre dans un sens et dans 
I'autre, on les fait tourner de deux cannelures, on obtient 
un rattrapage de d 'calage angulaire du volant par rap- 



port k i'arbre, de 26* et ainsi de suite. 

On concoit alors qu'il est relativement simple d'ob- 
tenir un calage tr&s precis du volant de direction par rap- 
port k I'arbre de direction et ce calage sera d'autant plus 
precis que le rapport du nombre de parties en saillie et 
en creux complementaires des premiers et seconds 
moyens ^immobilisation angulaire et complementaires 
du moyeu de volant, du manchon et de I'arbre est un 
nombre non entier proche d'un nombre entier. 

Ce rapport peut par exemple etre proche de 1, tel 
que cela a 6t6 d6crit prec6demment pour des pieces 
comportant 40 et 41 cannelures. 

II va de soi que ceci est egalement applicable avec 
un rapport proche de 2, lorsque par exemple I'arbre de 
direction et le manchon comportent des moyens d'im- 
mobilisation et complementaires presentant 40 canne- 
lures et que ce manchon et le moyeu de volant de di- 
rection comportent des moyens d'immobilisation et 
complementaires comprenant 79 ou 81 cannelures. 

Utilisation d'un tel rapport de nombres de parties 
en saillie et en creux complementaires, permet encore 
d'augmenter la precision du calage du volant en redui- 
sant le pas de rattrapage. 

On concoit alors que plus ce rapport est proche d'un 
grand nombre entier, plus la precision du calage est 
bonne. 

Pour faciliter ces operations de calage, on peut pr6- 
voir sur le moyeu de volant 6 et le manchon interm6diai- 
re 5, des moyens d'indexation de position, comme cela 
est illustre sur la figure 3. 

Ces moyens d'indexation de position sont par 
exemple prevus sur les faces arrieres de ces pieces, 
ces faces arrieres etant designees de facon generate 
par la reference 12 sur la figure 2. 

On concoit alors que le montage du volant grkce k 
un dispositif de montage selon I'invention s'opere de la 
facon suivante. 

L'operateur de montage dispose tout d'abord le 
manchon 5 et le moyeu de volant 6 autour de I'arbre de 
direction 1, dans la position qu'il considere la plus ap- 
propriee, les moyens d'indexation de position du man- 
chon et du moyeu de volant etant en concordance com- 
me cela est illustre sur la figure 3, e'est k dire par exem- 
ple que des reperes de position initiate marques 0 et 0 
sur le moyeu de volant 6 et sur le manchon intermediate 
5 respect ivement sont en regard Tun de I'autre. 

L'operateur de montage constate alors un decalage 
angulaire du volant, les roues du vehicule etant en po- 
sition de ligne droite. 

Lors de cette constatation, l'operateur estime ega- 
lement I'amplitude du decalage angulaire du volant 

II retire alors le moyeu de volant et le manchon. de 
i'arbre de direction. II precede ensuite k un r6glage du 
manchon intermediate en position angulaire par rap- 
port au moyeu de volant, en utilisant les moyens d'in- 
dexation de position, ceux-ci comprenant par exemple 
sur le manchon des indications G ou D pour gauche ou 
droite, 1 3, relatives au sens de deplacement de ce man- 
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chon par rapport au moyeu de volant pour rattraper un 
decalage angulaire du volant dans un sens ou dans 
I'autre. 

Ces moyens d'indexation de position comportent 
6galement par exemple des indications 14 relatives k 
I'amplitude du rattrapage du decalage angulaire, ces in- 
dications se pr6sentant par exemple sous la forme Vin- 
dications de fractions de pas de parties en saillie et en 
creux complementaires rattrapees. 

Une fois cette premiere operation de calage effec- 
tuee, l'op6rateur de montage replace le moyeu de volant 
avec le manchon maintenu en position dans celui-ci, sur 
I'arbre de direction dans la position qu'il estime la plus 
appropri6e afin de controler qu'il a effectue le bon rat- 
trapage angulaire. 

II va de soi qu'une operation d'affinement de ce rat- 
trapage peut 6galement dtre envisagee si celui-ci n'est 
toujours pas satisfaisant. 

Bien entendu diff6rents modes de realisation de ces 
moyens d'indexation de position et de ce dispositif de 
montage peuvent §tre envisages. 

C'est ainsi par exemple que les parties en saillie et 
en creux axiales complementaires du moyeu de volant, 
du manchon intermediate et de I'arbre peuvent Stre 
constitutes par des moyens autres que des cannelures 
complementaires, comme par exemple par des dents. 

Par ailleurs, les moyens ^immobilisation axiale du 
moyeu de volant sur I'arbre de direction peuvent egale- 
ment §tre pr6vus directement sur celui-ci et non pas sur 
le manchon intermediate comme cela est represents 
sur les figures 1 et 2. 

Dans ce cas, le moyeu de volant comporte a son 
extr6mite oppos6e k celle adaptee pour recevoir la vis 
1 1 , une surface de butee de forme tronconique compie- 
mentaire a celle de I'arbre de direction, le manchon se 
pr6sentant sous la forme d'une douille engagee entre 
I'arbre et le moyeu de volant. 

II va de soi egalement que la vis 11 adaptee pour 
cooperer avec la rondelle 10 et un trou taraude menage 
a I'extremite de I'arbre, pour assurer I'immobilisation 
axiale du moyeu de volant sur cet arbre, peut etre rem- 
placee par un 6crou de serrage adapts pour cooperer 
avec une extremite filetee de cet arbre, faisant saillie 
au-delci du moyeu de volant. 

Bien entendu, des moyens de liaison du manchon 
et du moyeu de volant peuvent egalement §tre envisa- 
ges pour eviter que ceux-ci ne se separent compiete- 
ment. 



Revendications 

1. Dispositif de montage d'un volant de direction de 
v6hicule automobile sur un arbr d direction, dans 
lequ I le volant comporte un moyeu (6), un man- 
chon intermediate (5) 6tant interpose entre ce 
moyeu (6) et I'arbre de direction (1), ce manchon 
(5) comportant des premiers moyens d'immobilisa- 



tion angulaire (8) adapt 6s pour cooperer avec des 
moyens complementaires (9) du moyeu (6) de vo- 
lant et des seconds moyens d'immobilisation angu- 
laire (4) adapters pour cooperer avec des moyens 
s complementaires (3) de I'arbre de direction, les pre- 
miers et seconds moyens d'immobilisation angulai- 
re et complementaires du moyeu de volant, du man- 
chon et de I'arbre 6tant formes par des parties en 
saillie et en creux axiales de ceux-ci, deiimitant pfu- 
10 sieurs positions de calage angulaire relatives de 
ceux-ci, caract6ris6 en ce que le rapport des nom- 
bres des parties en saillie et en creux complemen- 
taires des premiers et seconds moyens d'immobili- 
sation angulaire et complementaires du moyeu de 
is volant (6), du manchon intermediate (5) et de I'ar- 
bre de direction (1 ), est un nombre non entier, eh 
ce que le manchon (5) est reglable en position an- 
gulaire par rapport au moyeu de volant (6) pour per- 
mettre un rattrapage du decalage angulaire du vo- 
20 lant par rapport a I'arbre de directior (1 ), lors de son 
montage, et en ce que des moyens d'indexation de 
position sont prevus sur le moyeu de volant (6) et 
le manchon intermediate (5), les moyens d'indexa- 
tion de position comprenant des rep6res de position 
25 initiale de r6glage (0,0), sur le manchon et sur le 
moye de volant, des indications (1 3) de sens de de- 
placement (G , D) du manchon par rapport au moyeu 
de volant, pour rattraper un decalage dans un sens 
ou dans I'autre du volant et des indications (14) re- 
30 latives k I'amplitude du rattrapage du decalage an- 
gulaire. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en 
ce que le rapport est un nombre non-entier le plus 

35 proche possible d'un nombre entier. 

3. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions pr6cedentes, caracteris6 en ce que les parties 
en saillie et en creux axiales du moyeu de volant 
(6), du manchon intermediate (5) et de I'arbre de 
direction (1 ) sont form6es par des cannelures de 
ceux-ci. 
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